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Un pas dans la bonne direction

Avec la nouvelle loi sur le CO , le Conseil
f@ddral et le Parlement veulent mettre la
politique climatique suisse en ad@quation
avec les objectifs de | Accord de Paris sur
le climat. Les @missions de gaz e et de
serre (GES) devraient donc atteindre le
z@ro net dici 2050. La nouvelle loi sera
toutefois insu  sante pour y parvenir, car
les mesures pr@vues ne permettront pas
dabaisser assez rapidement les @missions
de GES. Il sagit ndanmoins d un pas im-
portant dans la bonne direction, notam-
ment gr ce des mesures qui visent
r@duire les @missions provenant des trans-
ports, des b timents et de lindustrie.

Des objectifs pour la mobilité

En Suisse comme dans | Union europ@enne,
les @missions de CO des v@hicules utili-
taires et voitures de tourisme doivent di-
minuer ces prochaines anndes. Des objec-
tifs de otte ont @td x@s en cons@Pquence
pour 2025 et 2030, et une valeur cible

de CO sapplique d@sormais aussi aux ca-

La nouvelle loi sur le CO comblera de graves lacunes en
matitre de protection du climat. Pour la premitre fois, les
camions se verront @galement assigner un objectif d @mis-
sion. Les valeurs cibles pour les v@hicules utilitaires et
voitures de tourisme seront plus @levdes et le tra c adrien

devra contribuer

mions. Si les @missions de CO d une catd-
gorie de v@hicules donnfe exctdent la va-
leur cible correspondante sur une annfe,
les importateurs se verront in iger une
sanction. Pour atteindre les valeurs cibles,
les constructeurs sont tenus de d@velop-
per des motorisations plus @conomiques et
de proposer davantage de v@hicules glec-
triques. Les automobilistes disposeront
ainsidune o re plus @tendue de modtles
respectueux de lenvironnement et moins
ondreux, en raison d une plus faible con-
sommation de carburant.

Les objectifs de otte pour les v@hicules
neufs ne contribuent toutefois que trts
lentement  r@duire les @missions de GES.
Cest pour cette raison que la loi actuelle
sur le CO inclut dgj une obligation de
compensation pour les combustibles. En
2020, la branche en question doit com-
penser 10% des @missions provenant des
combustibles par des mesures appliqudes
en Suisse. La nouvelle loi doit porter I obli-

On observe @galement une hausse des temp@ratures en Suisse. Chaque ligne
repr@sente la temp@rature moyenne de l'ann@e, de 1864 2019. Plus le rouge
est fonc@, plus il a fait chaud, plus le bleu est foncg, plus il a fait froid.

la sauvegarde du climat.

gation de compensation 90% au maxi-
mum. D ici 2024, au moins 15% des @mis-
sions seront  compenser dans le pays, et
au moins 20% partir de 2025.

La surtaxe maximale destinfe des projets
de compensation passera de 5 centimes par
litre, actuellement, 12 centimes par litre.
Autre nouveaut@: une partie des projets de
compensation indigtnes est rdservde des
mesures touchant les transports, ce qui per-
mettra de nancer des initiatives de soutien
la mobilit? dlectrique, par exemple.

Contribution du secteur aérien
Innovation majeure dans la nouvelle loi: | in-
troduction d une taxe sur les billets d avion.
Cette mesure vise freiner la croissance ef-
frgnde du tra c adrien. Les recettes revien-
dront d une part la population par une di-
minution des primes dassurance maladie,
dautre part un fonds consacr@ au climat.
Celui-ci devrait nancer des mesures sup-
pl@mentaires de r@duction comme | exten-
sion des liaisons ferroviaires de nuit ou la
mise au point de carburants renouvelables
pour laviation. Jusqu 90% de la popula-
tion pro tera de cette redistribution.

Sans la nouvelle loi sur le CO , la Suisse
perdra un temps pr@cieux dans la lutte
contre les changements climatiques, dont
les cons@quences deviennent dramatiques.
Il est donc d autant plus important que

le peuple accepte la loi sur le CO . Mais
dautres mesures politiques seront ngces-
saires pour mettre n lutilisation des
combustibles fossiles au cours des
prochaines d@cennies.

Martin Winder
Charg@ de projet comobiliste pour utilitaires
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SYST'MED VALUATION

valuation des v@hicules
avec moteur combustion
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Caract@ristiques du v@hicule

Marque/Modktle

L comobiliste pour utilitaires examine les
v@hicules d un poids maximal de 3.5 tonnes.
Le modktle de base est rdpertorid et gvalud.
Les variantes (plus hautes, plus longues ou
avec @quipements suppl@mentaires) peuvent
avoir une consommation et des @missions
plus dlevdes. Les modtles portant le su  xe
«V/L» ne sont pas testds selon la proc@dure
WLTP, mais par un test pour les v@hicules
utilitaires lourds (VL). La consommation de
carburant et les @missions de CO ne sont
pas comparables avec les valeurs WLTP des
autres modt.les. Les modtles VL sont donc
rgpertorids sans Pvaluation. La norme
antipollution pour ces v@hicules peut Etre
consid@dr@e comme @quivalente Euro 6 d.

Prix courant

Cest la version la meilleur march@ qui
gure sous ce point, en francs suisses

y compris TVA.

Vitesses

m5, m6 =5 ou 6 vitesses manuelles
ab, a6, a7, a8,a9 =5 9 vitesses
automatiques

Pondération des impacts

L@valuation inttgre une pond@ration des
di @rents impacts sur | environnement. Le
poids attribug@ chaque cat@gorie d impact
est notamment d@pendant de son intensitd
actuelle et de sa tendance sur le moyen
terme. La pond@ration est ddtaillde dans le
graphique ci-dessous.
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nergie

Type de carburant

E =essence

D =diesel

G =gaz naturel, mglange suisse
(80% de gaz naturel et
20% de biogaz)

Consommation

Les donn@es de consommation de
carburant sont indiqu@es en litres (ou
kilogrammes pour le gaz) par 100 kilo-
mttres parcourus lors d une procgdure
dessai harmonis@e pour les voitures
particulitres et v@hicules utilitaires
I8gers (WLTP).

tiquette-gnergie
Latiquette-gnergie de la Confdd@ration

nexiste que pour la catdgorie des minibus.

Elle r@partit les v@hicules en classes de -
cacit@ @nerg@tique du v@hicule de A (bon)
G (trks mauvais).

La pondération des
catégories

m e etde serre

m bruit

= polluants atmosph@riques:
atteintes la sant@
polluants atmosph@riques:
atteintes la nature

missions

Co

La valeur indique la quantitd de CO @mise

en grammes par kilomttre parcouru mesu-

r@e en proc@dure WLTP. Pour les v@hicules
gaz, le m@lange contenant 20 % de bio-

gaz vendu en Suisse sert de r@f@rence.

Polluants atmosph@riques

La norme antipollution laquelle r@pond
le vBhicule xe les valeurs limites de
polluants atmosph@riques (monoxyde de
carbone, d hydrocarbures, d oxydes
dazote et de particules nes) @mis par
un v@hicule. La norme Euro 6 d est plus
stricte que la norme Euro 6 d-TEMP pour
les v@hicules diesel.

missions sonores
Les @missions sonores sont mesurdes
en ddcibels dB(A) lors d une accfl@ration
maximale une vitesse de base de
50 km/h.







EVALUATION DES MODELES

Utilitaires légers
avec moteur a combustion

Choix des modeles

L comaobiliste pour utilitaires examine des utilitaires et des minibus d un poids total allant jusqu 3.5 tonnes.
Les utilitaires I@gers (v@hicules de livraison) existent en de nombreuses variantes: plusieurs types de carrosserie,
dempattement, de longueur, de hauteur, d @quipements et de poids. Il en r@sulte des valeurs de consommation et
de CO di Orentes.

Dans | comobiliste pour utilitaires est chaque fois r@pertori@ le modtle de base (empattement le plus court,

longueur la plus courte, hauteur de toit la plus basse, poids total le plus bas, cabine simple). Les autres variantes
d un modktle peuvent atteindre d autres rdsultats dans | @valuation environnementale.
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AC Automobile Schweiz tgl. Wwww.business.citroen.ch
Berlingo . PureTech / m B Euro d HHH
Berlingo . PureTech / a B Euro d HHHH
Berlingo . BlueHDi / m D Euro d HHHHH
Berlingo . BlueHDi / m D Euro d HHHH
Berlingo . BlueHDi / m D Euro d HHHH
Berlingo . BlueHDi / a D Euro d HHH
Dacia Renault Suisse SA tdl. www.dacia.ch
Dokker Van . TCe / m B . Euro d-T . . . . . . HHHHH
Dokker Van . TCe / m B . Euro d-T . . . . . . HHHHH
Dokker Van . Blue dCi / m D . Euro d-T . . . . . . HHHHH

Fiat FCA Switzerland SA t@l. www. atprofessional.com/ch

Doblo Cargo . JTD / m D Euro dT . . . . . . HH
Doblo Cargo . NP Gaz CH / m G Euro d-T . . . . . . HHHHH
Doblo Cargo . JTD / m D Euro d-T . . . . ) . H
Doblo Cargo . JTD / m D Euro d-T . . . . . . H
Fiorino . JTD / m D Euro dT . . . . . . HHHH
Fiorino . JTD / m D Euro d-T . . . . . . HH
Fiorino . iNP Gaz CH / m G Euro d-T . . . . . . HHHHH
Panda Van . / m B Euro d-T . . . . . . HH
Panda Van . / m B Euro d-T . . . . ) . HHHHH

ECOMOBILISTE POUR UTILITAIRES 2021















Caractéristiques du véhicule Evaluation des impacts

Marque/Modtle
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Nissan Nissan Switzerland tdl. www.hissan.ch

NV dCi TwinTurbo / m D Euro d-T . . . . . . HHHH
NV dCi TwinTurbo / a D Euro d-T . . . . . . HH
NV dCi / m D Euro d-T . . . . . . H
NV dCi / m D Euro dT . . . . . . HH
NV dCi / a D Euro dT . . . . . . H
NV dCi VL / m D Euro d . pas d@valuation
NV dCi / m D Euro d-T . . . . . . HH
NV dCi / a D Euro d-T . . . . . . H
Opel AO Automobile Schweiz tdl. www.opel.ch
Vivaro Cargo . CDTI / m D Euro d HHHH
Vivaro Cargo . CDTI / m D Euro d HHHHH
Vivaro Cargo . CDTI / m D Euro d HHHH
Vivaro Cargo . CDTI / m D Euro d HHHH
Vivaro Cargo . CDTI / a D Euro d . . . . . . HHHH
Movano . TD / m D Euro d-T . . . . . . H
Movano . TD / m D Euro dT H
Movano . TD / a D Euro d-T H
Movano . TD / m D Euro d-T H
Movano . TD / a D Euro d-T H

AO Automobile Schweiz tfl. www.professional.peugeot.ch
Expert . BlueHDi / m D Euro d HHHH
Expert . BlueHDi / m D Euro d HHHHH
Expert . BlueHDi / a D Euro d HHHH
Expert . BlueHDi / m D Euro d HHHH
Boxer . BlueHDi / m D Euro d HH
Boxer . BlueHDi / m D Euro d H
Boxer . BlueHDi / m D Euro d H

Docar AG tdl. Www.piaggio-porter.ch

Porter .

/ m B . Euro d-T . . . . . . HHHHH
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Iveco Iveco (Schweiz) AG tdl. www.iveco.ch
Daily S . HPI / m D Euro d-T H
Daily S . HPI / a D Euro d-T H
Dailly S . CNGGazCHVL / m G Euro d
Dailly S . CNG GazCH VL / a G Euro d
Daily S . HPI / m D Euro d-T H
Daily S . HPI / a D Euro d-T H
Daily S . HPI VL / m D Euro d
Daily S . HPI VL / m D Euro d
Dailly S . HPI VL / a D Euro d
Dailly S . HPI VL / a D Euro d
TGE . TDI / m D Euro d-T HH
TGE . TDI / m D Euro d-T H
TGE . TDI / a D Euro d-T H
TGE . TDI / m D Euro d-T H
TGE . TDI / m D Euro dT HH
TGE . TDI / a D Euro d-T H
TGE . TDI / m D Euro d-T H
TGE . TDI / a D Euro d-T H
Mercedes Mercedes-Benz Schweiz AG tdl. www.mercedes-benz.ch
Sprinter . CDI / m D . Euro dT H
Sprinter . CDI / a D Euro d-T H
Sprinter . CDI / m D Euro d-T H
Sprinter . CDI / a D Euro d-T H
Sprinter .V CDIVL / m D Euro d
Sprinter .V CDIVL / a D Euro d
NV . dCi VL / m D Euro d
NV . dCi VL / m Euro d
Opel AO Automobile Schweiz t@l. www.opel.ch
Movano . TD VL / m D Euro d
Movano . TD / m D Euro d-T . . . . . . H
Movano . TD VL / m D Euro d
Movano . TD / m D Euro d-T . . . . . . H



















































