




Évaluation des véhicules  
électriques

Caractéristiques du véhicule

Marque/Modèle
L’Écomobiliste pour utilitaires examine les 
véhicules d’un poids total (y compris char-
gement) maximal de 3,5 tonnes. Seul le 
modèle de base est répertorié et évalué. 
Les variantes (plus hautes, plus longues 
ou avec équipements supplémentaires) 
peuvent avoir une consommation et des 
émissions plus élevées.

Prix courant
C’est la version la meilleur marché qui �gure 
sous ce point, en francs suisses y compris TVA. 

Énergie

Étiquette-énergie
Tous les minibus électriques entrent dans 
la classe énergétique A et les autres va-
riantes de carrosserie n'ont pas d'éti-
quette. C'est la raison pour laquelle elle 
n'est pas indiquée dans le tableau.

Consommation d’électricité 
Les données de consommation d’électricité 
sont indiquées en kilowatt-heures (kWh) 
par 100 kilomètres parcourus lors d’une 
procédure d’essai harmonisée pour les voi-
tures particulières et véhicules utilitaires 
légers (WLTP).

Capacité de la batterie
La capacité de la batterie est indiquée en 
kilowatt-heures. 

Autonomie
Elle est mesurée selon la procédure 
WLTP et est indiquée en kilomètres.  
Lors de l’utilisation du véhicule, l’autono-

L’évaluation porte sur les nuisances liées à la production  
des batteries, aux émissions de CO� et au bruit.

Véhicules hybrides  
rechargeables

Les utilitaires hybrides rechargeables (PHEV) 
sont listés sans évaluation en  
raison de la sélection limitée. 

Consommation de carburant  
et émissions de CO� en mode  
combustion
Il s’agit de la consommation de  
carburant ou des émissions de CO�  
du véhicule lorsque la batterie est  
vide. Les valeurs sont indicatives.

Norme antipollution
Elle se réfère aux moteurs à combustion.  
La norme Euro 6 d est plus stricte que la  
norme Euro 6 d-TEMP, surtout pour les  
véhicules diesel.

mie peut être moindre en fonction du 
mode de conduite, du type de trajet  
et des conditions, notamment en cas  
de température basse. Toutefois, une  
valeur proche de celle de l’homologation 
WLTP peut être atteinte en conduisant  
de façon économe.

Émissions

CO�
La valeur indique la quantité de CO� émise 
par kilomètre parcouru. Elle est calculée  
à partir de la consommation d’électricité 
du véhicule et de la valeur de référence  
de 73�grammes de CO� par kilowatt- 
heures selon l’Ordonnance du DETEC sur 
les données relatives à l’e�cacité énergé-
tique des voitures de tourisme neuves.

Émissions sonores
Les émissions sonores sont mesurées en 
dB(A) lors d’une accélération maximale à 
une vitesse de base de 50�km/h.

Résultat
Les résultats de l’évaluation des impacts 
sont exprimés selon un code couleur:

� bon
� moyen
� médiocre

E�et de serre 
L’évaluation se base sur les émissions de 
CO� calculées à partir de la consommation 
d’électricité.

� en-dessous de 21.0 g CO�/km 
� de 21.0 à 26.9 g CO�/km
� dès 27.0 g CO�/km

Batterie
L’évaluation se base sur la capacité de la 
batterie, ce qui donne une bonne indication 
de l’impact général sur l’environnement.

� en-dessous de 40 kWh
� de 40 à 59.9 kWh
� dès 60 kWh

Bruit
La notation se base sur les valeurs  
d’homologation en dB(A).

� en-dessous de 69.0 dB(A)
� de 69.0 à 70.9 dB(A)
� dès 71.0 dB(A)
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Jusqu’à 20 % 
d’économies !* L’assurance écono-

mique pour les véhi-
cules d’entreprises
Les membres entreprises bénéficient
également des faibles primes ATE pour
leurs véhicules automobiles. Que ce soit 
des camionnettes aux tracteurs en passant 
par toute la flotte de véhicules.

Accès rapide à l’offre de
l’Éco-assurance véhicules ATE : 
– par téléphone au 031 328 58 22 ou
– par internet à l’adresse 
    www.ate.ch/eco
*  Exemple : Fiat Ducato 35 MJ, conduite par un homme de 
34 ans ( canton de Berne ). 
Prime standard : Fr. 1 083.–
Prime ATE :  Fr. 877.–  > différence  de Fr. 206.–
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L’Écomobiliste pour utilitaires permet de 
faire le choix d’un nouveau véhicule peu 
nuisible à l’environnement au niveau de 
l’énergie et des émissions. Il est toutefois 
nécessaire de rappeler que la façon de 
conduire joue également un rôle important 
pour limiter la consommation d’énergie et 
la pollution qui y est liée.

Une distinction importante est à réaliser 
entre, d’une part, les véhicules électriques 
dont l’impact environnemental provient sur-
tout de la production d’électricité et de la 
batterie, et, d’autre part, les véhicules à 
combustion qui nuisent à l’environnement 
essentiellement durant la phase d’utilisation.

Système d’évaluation

Le système d’évaluation des véhicules uti-
lisé par l’Écomobiliste pour utilitaires a 
été développé par l’Institut de recherche 
en énergie et en environnement d’Heidel-
berg (IFEU). Pour les véhicules élec-
triques, la méthodologie a fait l’objet d’une 
adaptation conçue par le Laboratoire fédé-
ral d’essai des matériaux et de recherche 
(EMPA). Les données de base utilisées 
sont les valeurs officielles d’homologation 
fournies par l’Office fédéral des routes, 
sauf pour les données concernant les bat-
teries, qui proviennent des fabricants. 

Effet de serre

Les gaz à effet de serre émis par l’activité 
humaine provoquent un réchauffement  

Évaluation de l’impact  
environnemental des véhicules

Tous les véhicules ont un impact sur l’environnement,  
qui se répercute sur la santé humaine ou la nature.  
Le système d’évaluation prend en compte l’effet de serre,  
le bruit, la pollution de l’air ou encore les nuisances  
dues à la production des batteries.

climatique aux conséquences catastro-
phiques. Sauvegarder le climat est une 
priorité environnementale. En Suisse,  
l’Office fédéral de l’environnement (OFEV) 
a établi que le trafic routier est respon-
sable de 30 % des émissions de CO2 et en 
est ainsi la cause principale.

La quantité de CO2 émise par un véhicule 
dépend de sa consommation et du type 
d’énergie utilisée. Pour les véhicules à gaz 
ou électrique, le mode de production de 
l’énergie est déterminant. En effet, l’élec-
tricité et le gaz peuvent provenir de 
sources renouvelables (éco-courant et 
biogaz), alors que le gaz naturel, le diesel 
et l’essence sont intégralement d’origine 
fossile.

Évaluation: les émissions de dioxyde de 
carbone sont quantifiées en grammes de 
C02 par kilomètre parcouru. Pour les véhi-
cules à combustion, la valeur est mesurée 
lors d’une procédure d’essai harmonisée 
WLTP (voir encadré). 

La Confédération prévoit depuis 2020  
une valeur cible WLTP de 186 grammes  
de CO2/km pour les véhicules utilitaires  
à combustion.  

À noter que pour les véhicules à gaz, le 
mélange de combustible vendu en Suisse 
contient 20 % de biogaz, mais il est pos-
sible de rouler avec uniquement du biogaz 
afin de réduire à zéro les émissions de CO2 
de source fossile.

Pour les véhicules électriques, les émis-
sions de CO2 sont calculées par le système 
d’évaluation à partir de la consommation 
d’énergie électrique mesurée lors d’une 
procédure WLTP.

Bruit 

En Suisse, plus d’un million de personnes 
souffrent du bruit chaque jour, principale-
ment à cause du trafic routier, comme le 
relève l’OFEV. Cette pollution sonore en-
gendre du stress et nuit à la santé. 

De grandes différences de bruit existent 
entre les modèles de véhicules en fonction 
de leur motorisation et de leurs caractéris-
tiques de roulement. Les véhicules élec-
triques ont l’avantage de n’émettre que 
très peu de bruit à des vitesses basses  
(en-dessous de 20 km/h environ).

Évaluation: les émissions sonores sont 
quantifiées en décibels dB(A). La mesure 
est effectuée lors d’une accélération 
maximale à une vitesse de base de 
50 km/h. À noter que l’augmentation de 
l’intensité du bruit par rapport aux déci-
bels n’est pas linéaire. Par exemple, le 
niveau sonore de 75 dB(A) est perçu 
comme aussi bruyant que celui de dix 
véhicules de 67 dB(A) chacun roulant 
simultanément.

La valeur limite pour tous les véhicules 
utilitaires nouvellement homologués est 
de 78 dB(A). L’Union européenne a décidé 
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Procédure d’essai WLTP

La procédure d’essai harmonisée pour les voitures particulières et véhicules  
utilitaires légers (WLTP) est composée de quatre phases de conduite à différentes 
vitesses: basse, moyenne, grande et très grande. Celles-ci intègrent des séquences 
précises d’accélération, de ralentissement, de vitesse constante et de moteur  
au ralenti sur une durée totale de 30 minutes. Les consommateurs électriques et 
la climatisation ne sont pas enclenchés. Cette procédure est utilisée pour la me-
sure de la consommation, des émissions de CO2 et des polluants atmosphériques. 
La valeur finale est le résultat combiné des quatre phases de conduite.

de diminuer encore le niveau sonore  
admis de 2 dB(A) en 2024. L’objectif est 
de réduire le volume sonore global du 
trafic routier de 25 %.

Polluants atmosphériques

Selon l’OFEV, le trafic motorisé est res-
ponsable de plus de la moitié des émis-
sions d’oxydes d’azote (NOx) et d’un  
quart des particules fines en Suisse. 
Ces polluants atmosphériques, en plus 
d’autres (hydrocarbures, monoxyde de 
carbone, etc.), provoquent des maladies 
cardio-vasculaires et des affections  
respiratoires. Certains composants sont 
même cancérigènes. 

Sous l’action du rayonnement solaire,  
les oxydes d’azote se transforment en 
ozone de surface et sont ainsi les prin
cipaux responsables du smog estival.  
Au niveau de la protection de la nature, 
les oxydes d’azote provoquent une  
surfertilisation et une acidification des 
sols et des eaux, ce qui participe à la  
perte de la biodiversité.

Évaluation: les véhicules électriques  
ont l’avantage de ne pas émettre de pol-
luants atmosphériques au niveau local et 
durant leur utilisation. Les véhicules à 
combustion, bien qu’ils doivent respecter 
des normes de plus en plus strictes, 
émettent toujours de grandes quantités 
de polluants atmosphériques dans cer-
taines conditions.

L’évaluation des émissions des polluants 
atmosphériques repose sur la norme  
antipollution applicable au véhicule et  
le type de carburant (gaz, essence ou  
diesel). 

La norme antipollution à laquelle répond  
le véhicule fixe les limites d’émission de 
monoxyde de carbone, d’hydrocarbures, 
d’oxydes d’azote et de particules fines  
durant un cycle de conduite WLTP, mais 
aussi lors d’un test en conduite réelle 
(RDE). Pour les nouveaux véhicules, la  
valeur limite WLTP d’émissions de NOx  
des véhicules à combustion est fixée à  
80 mg/km pour les moteurs diesel et  
60 mg/km pour les moteurs à essence.

Batteries

La production de batteries consomme 
beaucoup d’énergie et de matières pre-
mières. La plupart des batteries sont  
produites dans des pays où la source 
d’énergie principale est à l’heure actuelle 
encore d’origine fossile, à savoir le char-
bon. Cela provoque des émissions élevées 
de CO2 et d’autres atteintes environne-
mentales. Par ailleurs, l’extraction de  
matières premières (cuivre, cobalt, nickel, 
lithium et divers métaux des terres rares) 
nécessaires à la production de batteries 
est également problématique. Elle entraîne 
des niveaux élevés de pollution et des 
dommages environnementaux et sociaux 
dans les pays d’origine. C’est la raison 
pour laquelle les impacts des batteries des 

véhicules électriques sont pris en compte 
dans l’évaluation environnementale.

Évaluation: la notation se base sur la  
capacité de la batterie en kilowattheures 
(kWh). Cette valeur donne une approxima-
tion assez fiable de l’impact sur l’environ-
nement: plus la capacité d’une batterie est 
grande, plus important sera son impact 
sur l’environnement.

WLTP

Vitesse

km
/h
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basse moyenne grande très grande

0 3.3 6.7 10.0 13.3 16.7 20.0 23.3 26.7 30.0
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